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Entrevista en exclusiva para Mach.§2

«Rodolfo Bay
Wright... un pilofo en
estacdo puro»

Por Baldomero Monterde Fornos
Aviador

Rodolfo Bay es una personalidad dentro del mundo de la aviacién, en quien se dan unas

circunstancias Unicas e irrepetibles. Su edad, 89 afios, le hace ser testigo de buena parte

de nuestra historia aeronatica; las circunstancias en las que transcurrié su vida le hacen

ser actor y protagonista de hechos sefialados de nuestra historia reciente; y su personalidad,

inquieta y emprendedora, le llevé a ser la figura clave de la aventura comercial més

apasionante de nuestra Aviacién Civil de las Gltimas décadas: la creacién de SPANTAX

ACE en el afio en que comien-
za la aviacion en Espafa:
1910. Se apasiona con el vuelo

a raiz de la hazafa de Lindberg, que
escuchd en directo, y participa en
nuestra Guerra Civil, durante la cual y
en su permanencia en la Base de hidros
de Pollensa fue compafiero de Ramon
Franco, el héroe del PLUS ULTRA.
Con él volaba de punto izquierdo en un
CANT Z-506 el dia en que éste encon-
tré su muerte, que le hubiera corres-
pondido a él de no ser por las circuns-
tancias que se dieron ese dia.

Volando para T.AE., le corresponde
pilotar, en Diciembre de 1940, el inico
DC-1 que fabricd la Casa Douglas en su
tactoria de Los Angeles (a partir de este
se fabricarian los DC-2). Despegando
de Mdlaga, una frfa mafiana de invierno,
se le para el motor izquierdo y se ve
obligado a tomar tierra con el tren de
aterrizaje replegado, lo que lleva consi-
go la pérdida de este tinico ejemplar, “la
Monalisa” de los aviones civiles.

Su inquietud en el campo de la Avia-
cion Civil le hace convertirse en empre-

«Realmente mi aficion
comienza el dia en que,
estando con mis padres

en el Hotel Inglaterra

de Sevilla, me entero
de que un americano
llamado Lindberg
ha cruzado el Atlantico
en solitario. Aquel dia
le dije a mi padre que
queria ser aviador»

sario en 1959, creando la Compaiia
Spantax, pionera en el campo de los
vuelos chirler en nuestro pais y la Com-
paiifa de aviacién privada méds impor-
tante de su época en Espafia.

Hoy dfa, a sus casi noventa afios, re-
tirado de toda actividad aerondutica y
comercial, Rodolfo Bay, Rudy para los
amigos (que son muchos) nos ofrece el
ejemplo de una vida aerondutica inte-
gral, honrada y limpia, que le llevé a

protagonizar una aventura vital que es-
peramos que ain dure muchos afos.

A la casa de Rudy se llega siguiendo
la Avenida de Joan Mird, esa larga cinta
de asfalto que bordea la costa mallorqui-
na en direccion a Cala Mayor, donde la
ciudad se hace mar y el mar contiene la
expansion de los edificios que amenazan
con caerse sobre €1, como si no bastara el
terreno para hacer de Palma de Mallorca
la ciudad mas bonita del Mediterrdneo.

Hemos tenido suerte; Bay no es un
hombre que se prodigue en entrevistas y
las que le conocemos se han referido a
hechos puntuales, la mayorfa de ellos re-
lacionadas con su actuacion al frente de
la Compafifa Spantax; ninguna centrada
en la personalidad de este ejemplar de la
Aviacién que parece recogié en el azul
de sus ojos el color de los cielos que sur-
c6 durante toda su vida. Ha accedido &
ser entrevistado por el hecho de que se lo
piden sus compaiieros de profesion, a los
que nunca les negd nada, y por ser para
una revista que recoge las inquietudes de
los Pilotos Civiles de Espaiia, de los que
él es parte, arte y estandarte.



El piso en que vive actualmente no
es muy grande, mds que suficiente para
¢l y para Susana, su esposa. Esta jcémo
no! frente al mar con el espectdculo de
Cala Mayor a su derecha y el Palacio de
Marivent a su izquierda. Si tienen para
ellos toda la Bahia de Palma, con su ar-
co casi perfecto para ser contemplado, y
todo el horizonte del Mediterrdneo has-
ta donde llega la vista...

—¢Por dénde iniciamos la entre-
vista, Rudy?

—Por donde tii quieras! Aungue
creo que lo mejor es que empecemos
por ¢l principio, y te diga que naci en
Cddiz, en el afio de 1910, de padre da-
nés y de madre inglesa, nacida en Mal-
ta. Mi padre, Carlos Bay, era el Cénsul
de Dinamarca en Cadiz y se dedicaba a
la exportacion de fruta. Mi madre, Bea-
triz Wright, era un ama de casa y se de-
dicaba a cuidar de sus hijos y de su ma-
rido. Se conocieron en Cddiz y alli se
casaron teniendo dos hijas, mis herma-
nas Beatriz y Margarita, ya fallecidas;
mi hermano Wilfred, que muric a corta
edad, y yo. A los 18 afios tuve gue elegir

Baldomero Monterde junto a Rodolfe Bay.

«Pasamos en el mar
dos dias y una noche.
Durante la noche y
llevados por la corriente,
perdimos el bote auxiliar
de nuesiro lado.
Pasaron algunos barcos
y algunos salieron
a buscarnos con
los reflectores, pero no
nos veian. Al atardecer
del segundo dia, sin
agua ni alimentos,
empezamos a pensar
en cudl seria la mejor
manera de morir,
si dejando de respirar
o ahogados llevados
por el cansancio»
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cudl iba a ser mi nacionalidad, ya que
por el hecho de ser hijo de danés y de
inglesa, fui danés hasta entonces. Pude
por tanto elegir entre ser espafiol, da-
nés o inglés y decidi ser espafiol. Por
eso, siempre digo que lo soy no solo por
nacimiento, sino también por eleccion.

—;Ddnde cursaste tus estudios?

—Primero estudié el colegio San Fe-
lipe Neri de Cddiz, luego en Gibraltar
en el Line Wad College, y mds tarde en
el Pitmans College de Londres. Recuer-
do que estando en Londres tuve un acci-
dente de coche que enfado mucho a mis
padres, asi que decidieron mandarme a
la isla de White, a casa de mis abuelos
maternos, donde pasé algunos aiios
asistiendo a clases en un colegio cerca-
no. Aungue aquello mds que un colegio,
parecia un reformatorio.

— ¢ Cuidndo comienza tu aficién ae-
ronautica? ; Tenias algin antecedente
familiar?

St, un tio que no legué a conocer,
hermano de mi madre, gue habia sido
piloto durante la I Guerra Mundial. Re-
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almente mi aficion comienza el dia en
que, estando con mis padres en el Hotel
Inglaterra de Sevilla, me entero de que
un americano llamado Lindberg ha cru-
zado el Atldntico en solitario. Aquel dia
le dije a mi padre que queria ser avia-
dor. Mi padre, que como es ldgico hu-
biera preferido que continuara su nego-
cio de exportacion, inmediatamente se
hizo cargo de mi decision y siempre me
avudd para conseguirlo.

—;Doénde comenzaste a volar?

—En Cuatre Vientos, en la Escuela
Estremera. Alli tuve de profesores a An-
saldo y Soriano. El curso lo hice muy
rdpido y una vez obtenida la licencia y
habiendo hecho las horas necesarias,
con mis conocimientos y el apoye de

amistades de mi padre empecé a volar

en CLASSA, en el afio 1930, como se-
gundo piloto en prdcticas. De momento
no cobraba, asi gue segui manteniéndo-
me gracias a las ayudas familiares. Tra-
bajando en CLASSA obtuve la titula-
cidn necesaria y comencé a volar los
Junker G-24 con Ansaldo Loring, Ton-
da, Soriano, Coterillo...

Eran unos trimotores a los que si se
coincidia con la subida del pasaje acce-

Viasa R _3:
Componentes de la Base de Pollensa, posando para el recuerdo. Marzo-Abril de 1939. El 2° por la izquierda es Rodolfo Bay.
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diamos por los planos hasta llegar a la
cabina, que se abria por arriba. Alli es-
tuve hasta que se proclamo la Republica.

—¢Cabina abierta por arriba?
Qué ocurria con la lluvia si entra-
bais en nubes?

—; Entre nubes?. No mira, entonces
no se podia volar dentro de las nubes,
no conociamos el vuelo instrumental,
asi que teniamos dos opciones: o las
sorteabas o volvias.

— Qué hiciste cuando se procla-
mo la Republica?

—Cuando me habian retirado el per-
miso para volar en CLASSA, y para se-

guir volando, un amigo y yo compra-
mos una avioneta FIAT, con la que ha-
clamos publicidad aérea lanzando octa-
villas v bautismos de aire a quince pe-
setas el vuelo, dos por cinco duros.

—Tendras muchas cosas que con-
tar de aquellos afios...

—Si, mds que nada algunas anécdo-
tas divertidas. Recuerdo en una ocasion
en la que fuimos a Segovia, donde teni-
amos unos amigos de la Escuela de Ar-
tilleros, para hacer bautismos de aire,
de tal modo que improvisdbamos un ae-
rédromo, en uno de los campos de ma-
niobras. En una ocasion me disponia a
tomar tierra, cuando unos nifios se cru-

«La manana del 28 de octubre, cuando Ramon Franco
y yo, con las respectivas tripulaciones nos dirigiamos
al embarcadero para subir en los botes que nos llevarian
a los aviones anclados en la bahia, recibimos la orden
de cambiar de avion; los pilotos solamente, no las
tripulaciones, con lo que Franco subio en el avion
que estaba destinado para mi y yo subi en el suyo,
volando yo con su tripulacion y él con la mia»



zaron en el campo viéndome obligado a
realizar una brusca maniobra para no
atropellarles, saliéndome fuera del
campo y partiendo el tren de aterrizaje.

En otra ocasion también parti el
tren de aterrizaje, pero fue por otro
motivo. Fue en Arganda de Duero, es-
tabamos haciendo nuestros particula-
res bautismos y se presentd una sefiora
un poco gruesa, que resulté ser la mu-
Jjer del alcalde del pueblo, y queria ser
bautizada. pretendiendo volar. Yo me
las arreglé para demorar hasta el final
del dia el subir con ella, pero al final
de la tarde no tuve mds remedio que
darle su vuelo de bautizo. Tal y como
temia, el peso de ambos, junto con el
mal estado del campo hizo que se par-
tiera de nuevo el tren.

— ¢ Como continuaste volando?

—Ya estdbamos en 1936 y marcha-
mos a Inglaterra para traernos una
avioneta desde alli, y con ella llevar a
Espadia langostas de Villa Cisneros,
pero debido a la situacién politica de
esos dias no nos concedieron los per-
misos necesarios para sacar el avion
desde allf.

En esto estalld la guerra y yo traté
de llegar a Espafia, asi gue me dirigi a
Marsella y tome un avion destino a
Ordn; pero cudl no seria mi sorpresa
cuando el avion toma tierra en Barcelo-
na. Me quedé a bordo tratando de no
ser visto, dado que yo he pertenecido al
movimiento falangista y suponia que
podia tener problemas. Cuando todos
los pasajeros habian bajado, después
de un rato, aparecio un agente que me
Hamd por mi nombre. Me identifiqué y
le dije que era hijo del consul de Dina-
marca en Cddiz. Me dejé ir, atin a sa-
biendas que me dirigia a la zona na-
cional. Creo que después él también se
pasé de zona. En fin, el avién continué
el vuelo y tomamos tierra en Ordn, don-
de yo me apeé y utilizando el ferrocarril
consegul llegar hasta Tdnger; pasé a
Algeciras y me dirigi a Sevilla para in-
corporarme al Alzamiento.

Empecé a volar con las avionetas
del Aeroclub de Sevilla, haciendo vue-
los de vigilancia sobre el Estrecho.
Posteriormente, la ciudad de Cddiz,
concretamente uno de sus ciudadanos
adinerados, D. Elias Aguja, compro
un hidroavién CANT Z-501, monomo-
tor de origen italiano, y al ser yo de
Cddiz me llamaron para volar con este
avién continuando las misiones sobre
el Estrecho.

El 2] de Septiembre de ese aiio, yo
volaba ese avidn junto con el Coman-
dante D. Enrique De La Puente, Pepe

«El avion de Franco
se inclino sobre el ala
derecha e inicio
un picado que acabaria
en el mar con el aparato
estrellado y todos los
ocupantes muertos»
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cos y algunos salieron a buscarnos con
los reflectores, pero no nos veian. Al
atardecer del segundo dia, sin agua ni
alimentos, empezamos a pensar en cudl
seria la mejor manera de morir, si de-

Jando de respirar o ahogados llevados

por el cansancio. En esto, pasé un car-
bonero francés, el PLM 17, que también
pasé de largo, sin vernos, con lo cual
pensamos que habia llegado el final y
nos pusimos a implorar la misericordia

A

ASATRATENE

Restos del AC-1 accidentado en Madlaga. Diciembre 1940,

Sastre, entonces radiotelegrafista, y el
mecdnico José Carrion. Habiamos sali-
do por la mafiana en una mision y tuvi-
mos que volvernos, porque notamos que
el motor fallaba. Esa tarde, y sin estar
el avién reparado, se nos requirié para
efectuar otro servicio. Salimos siguien-
do las drdenes del Comandante y a
unas cincuenta millas de Cddiz el motor
se pard definitivamente. Amerizamos
con muy mala mar 'y con las bombas to-
davia cargadas, que colgaban debajo
de las alas. El avion quedo destrozado.

Sacamos el bote de emergencia y su-
bimos los cuatro, pero estdbamos muy
estrechos, asi que De la Puente y yo fui-
mos a subirnos a los flotadores del hi-
dro que contenian las bombas con la es-
poleta y que no se habian hundido de-
Jjando a Sastre y a Carrién en el bote
salvavidas. Yo no estaba seguro con el
contenido, ast que me ofrect voluntario
para bucear y desarmar las espoletas.
Lo logré tras muchos intentos.

—Cuanto tiempo estuvisteis en
esa situacién y cémo se resolvi6?

—Pasamos en el mar dos dias y una
noche. Durante la noche y llevados por
la corriente, perdimos el bote auxiliar
de nuestro lado. Pasaron algunos bar-

divina; otra noche no habriamos resis-
tido. Al poco un tripulante que iba en la
proa del barco nos vie y dio la voz de
alarma. El barco se acercéd a nosotros
pero no pudieron lanzar el bote al agua
por el mal estado del mar, ast que nos
recuperaron lanzdndonos unos cabos.

Una vez a bordo el trato que recibi-
mos no fue muy bueno y nos dejaron en
Mdlaga que estaba en poder de los repu-
blicanos. El barce dio la noticia del res-
cate por radio y mi padre, que estaba
alerta, contactd con el consul belga en
Cddiz, D. Emilio Huart, gue acordo que
el barco hiciese escala en Gibraltar y nos
dejasen alli. Habiamos salvado la vida.
Las medallas gue me acompafiaban y re-
cuperé, las llevo siempre conmigo.

De Sastre y Carrién supimos gue los
habian rescatado al dia siguiente y quie
estaban en buen estado.

—: Qué ocurri6 después?

—Después de esta aventura, siendo
alférez, me incorporé en la Escuadrilla
de hidroaviones Dornier-Wal de Cddiz,
participando en el Puente Aéreo del Es-
trecho; haciendo vuelos entre Cddiz,
Melilla y Tetudn transportando tropas.
El transporte de efectivos termind y nos
destinaron a Alcudia a las drdenes del
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Primer avidn de Spantax, un AVRO bimotor.

Oficial de la Armada, Manolo Alemdn.
Mds tarde llegaron a Pollensa los
CANT Z-506, trimotores italianos, y me
destinaron alli. Aqui puedes ver una fo-
tografia donde estamos todo el grupo.

—En Pollensa coincides con el Te-
niente Coronel Ramén Franco Baha-
monde, ;Nos cuentas qué ocurrié con
el hermano del Generalisimo?

—Si, te refieres al trdgico acciden-
te, supongo. Era el 28 de Octubre de
1938, el Teniente Coronel Ramdn
Franco y yo fuimos nombrados para
efectuar una mision de bombardeo so-

i e e

«Para mi esta muy claro
que fue un sabotaje.
Muy bien preparado pero
un sabotaje, sin duda.
Es dificil demostrarlo al
cabo de los ainos, pero
no me cabe duda de
que el avion estaba
preparado para que
ocurriese lo que ocurrio»

Primer vuelo a México.

bre los muelles del puerto de Valencia,
pilotando los Cant Z-506. Las drdenes
de operaciones se producian con an-
terioridad, v seftalaban tanto al avién
asignado como a las tripulaciones de
los mismos. Estas tripulaciones eran

fijas vy los servicios, una vez asignados

y conocidos, no se alteraban. La ma-
fiana del 28 de Octubre, cuando Ra-
mon Franco y yo, con las respectivas
tripulaciones nos dirigiamos al embar-
cadero para subir en los botes que nos
Hevarian a los aviones anclados en la
bakhia, recibimos la orden de cambiar
de avidn,; los pilotos solamente, no las
tripulaciones, con lo que Franco subid
en el avidn que estaba destinado para
mi y vo subi en el suyvo, volando yo
con su tripulacion y él con la mia. La
orden nos extrafid muchisimo por lo
inusual, y ast lo comentamos.
Despegamos; el tiempo era malo 'y
habia nubes aisladas que pasamos. Una
vez encima de las nubes vy alcanzados
los cuatro mil metros pusimos rumbo al
Cabo Formentor, para no sobrevolar la
puoblacidon de Pollensa. Yo iba a la iz-
quierda de Franco y cuando pasamos
por encima de Formentor, el avion de
Franco redujo mucho la velocidad y se
quedé parado en el aire. Me vi imposi-
bilitado para continuar a su lado. In-
tenté sacar flaps para no caerme y no
pasarle, pero fue iniitil. El avién de
Franco se inclind sobre el ala derecha e
inicid un picado que acabaria en el mar
con el aparato estrellado y todos los




ocupantes muertos. Los cuerpos fueron
recuperados al dia siguiente, menos el
del radio Cdnaves que desaparecio con
los restos del avion.

Yo regresé inmediatamente a la Base
para dar cuenta de lo ocurrido, abor-
tando la misién.

—; Qué opinidn tienes del acciden-
te? ;Por qué crees que se produjo?

—Para mi estd muy claro que fue un
sabotaje. Muy bien preparado pero un
sabotaje, sin duda. Es dificil demostrar-
lo al cabo de los afios,
pero no me cabe duda de
que el avion estaba pre-
parado para que ocurrie-
se lo que ocurrid.

—¢Qué ocurrié has-
ta el final de la guerra?

—Los hidros de Po-
llensa continuaron efec-
tuando todo tipo de mi-
siones hasta el final de la
guerra. Una de lays ilti-
mas estd relacionada con
la sublevacion de Carta-
gena, el dia 5 de Marzo
de 1939, pocos dias antes
de acabar el conflicto.

La flota republicana
estaba en Cartagena y
ese dia pequerios barcos
cargados con tropas na-
cionalistas se dirigian a
ese puerto para ocupar-
lo. La mision de los hi-
dros de Pollensa fue po-
ner en aviso a los barcos
para que se volvieran (no
habia la seguridad de
gue Cartagena se hubie-
ra rendido), dandoles re-
petidas pasadas por enci-
ma de ellos hasta hacer-
les comprender el sentido
de su mensaje y consi-
guiendo finalmente ha-
cerles regresar.

Otro acontecimiento
fue cuando el grueso de
la flota republicana salié hacia Bizerta
para entregarse. Estando ya muy cerca
de su destino se recibe la orden en Po-
llensa, directamente del General Kinde-
ldn, de ordenar a los barcos que vuel-
van y se dirijan a un puerto nacional.
La mision me la encargaron a mi tripu-
lacion y a mi. Nos dirigimos al encuen-
tro de los barcos, que ya estaban muy
cercanos a la costa argelina. Salimos
hacia alli y cuando llegamos nos situa-
mos entre los barcos y la costa para que
se volvieran, emprendiendo pasadas a

vuelo muy raso para evitar que nos de-
rribasen. Fue todo lo que pudimos ha-
cer, pero no logramos nuestro objetivo,
ya que los barcos acabaron interndndo-
se en Bizerta.

—:Doénde vas cuando acaba la
guerra?

—Al finalizar la contienda me pre-
senté en la actual Iberia, donde estaba
mi antiguo profesor D. José Maria An-
saldo de Jefe de Pilotos, siendo admiti-
do y volando en TA.E. (Trdfico Aéreo

1961. Retiro de Iberia de Bay.

Espaniol), una Compaiiia creada para
recoger todo el material aéreo que se
iba recuperando después de la contien-
da y de la caida del Gobierno de la Re-
piiblica. Uno de los aviones recupera-
dos fue el Douglas DC-1, inico ejem-
plar de este modelo construido por la
Casa Douglas en su factoria de Los An-
geles (los siguientes aviones que se fa-
bricaron serian los DC-2). El DC-1 ha-
bia sido adguirido por la Republica du-
rante la Guerra Civil. Dicen que el Go-
bierno lo utilizé para dirigirse a Paris en
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=

los ultimos dias del conflicto. Tan pronto
como fue recuperado empezo a realizar
servicios dentro de la Peninsula.

Continuando con la historia del vni-
co modelo del DC-1 fabricado, estaba
yo despegando de Mdlaga en Diciem-
bre de 1940 y se paré el motor izquier-
do. Ya habia guardado el tren de aterri-
zaje, pero ain con eso, el avién no se
mantenta en el aire, por lo que me vi
obligado a posarlo en el suelo en esas
condiciones. Afortunadamente no hubo
desgracias personales, pero el avion se
destrozo totalmente.
Entré en Iberia el 5 de
Febrero 1949, siendo el
niimero 4 de la escalilla,
detrds de Ansaldo, Lo-
ring y Pombo. De estos
afios solo tengo buenos
recuerdos. Destaco entre
ellos el del primer vuelo
que realizamos a México
con el avion DC-4. Fue
con ocasion de un viaje
de estudios por distintos
puntos de Centro Améri-
ca. Nos acompaiiaba el
director de la Compaiiia,
D.César Gémez Lucia y
otros altos cargos de la
misma. La tripulacidn la
formdbamos el coman-
dante Ramon de la Peria,
los técnicos Cirilo Blan-
co y Segundo Herndndez
v yo. Cuando Hegamos al
aeropuerto por primera
vez, vimos correr hacia
nosotros una multitud vo-
ciferante que nos hizo fe-
mer por nuestra seguri-
dad y la del avion. Para-
mos los motores y al
abrir lu puerta vimos que
estaban bailando v acla-
mdndonos. Bajamos del
avion y nos sacaron en
hombros, como si fuése-
mos toreros después de
una buena faena. Tengo
un recuerdo muy entra-
fiable de ese viaje.

En el afio 1952, participé con una
avioneta en la Vuelta Aérea a Espafia,
quedando en primer lugar y también fui
piloto de pruebas para CASA, con el
permiso de la Direccion de Iberia, pro-
bando, entre otros, el Alcotdn, el Hal-
con, los Heinkel-1II que se fabricaban
en Sevilla y los Junkers que se fabrica-
ban en Madrid.

—;Cuindo se inicia tu aventura
con Spantax?

11
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—Fue en 1959 cuando junto con
Marta Estades, fundé la Compafiia
Spantax (Spanish Air Taxis). EI naci-
miento de Spantax es uno de los aconte-
cimientos econdmicos y aeronduticos
de la época. El hecho de que pudiese
salir adelante con los medios econo-
micos de los que disponia y conseguir
que fuese autorizado para operar en
aquellos dificiles afios, fue un gran ré-
cord. Una conversacion con el Ministro
de Industria de la época, D Gregorio
Lépez Bravo, resulto ser el catalizador
gue permitid las autorizaciones para
comenzar a operar.

Comenzamos a volar desde las Is-
las Canarias, donde iniciamos opera-
ciones, con vuelos de transporte y en-
lace con las cuadriculas petroliferas,
que realizaban las prospecciones en
el subsuelo del Africa Occidental es-
pafiola. El primer avidn que utiliza-
mos fue un AVRO bimotor, que nos
proporcioné los primeros 5.0008 con
los cuales compramos un avion Dou-
glas DC-3, y asi sucesivamente; con
el dinero que generdbamos se iban
comprando aviones.

Mds tarde obtendriamos autoriza-
cion para hacer vuelos chdrier de pasa-

Jeros v trasladamos la sede a Palma de

Mallorca. Fue en ese miomento cuando

la Compaiiia se hizo famosa por sus en-
laces con Europa.

Esta fue la ocasion que aproveché
para solicitar la excedencia en Iheria y
dedicarme de lleno a los vuelos con
nuestra Compafiia. Volé como Coman-
dante, fui Director y Presidente. Span-
tax fue creciendo hasta convertirse du-
rante varios afios en la compafia chdr-
ter niimero 1 de Europa.(La foto con las
guirnaldas hawaianas, fue el dia de mi
despedida de Iheria.)

En 1980 Spantax llegd a tener 19 re-
actores de gran capacidad: (2 DC-10,
30 CF, 2 DC-8 61 CF, I DC-8 61, 1]
Convair 990 A Coronado, 3 DC-9 14).
La plantilla era de 1.168 empleados
con un movimiento anual de 2.017.000
pasajeros transportados, y unos ingre-
sos de 9.953 millones de pesetas. Span-
tax fue la primera Compapiia que enlazo
Japoén con Espaiia volando por la ruta
polar, con escala en Anchorage.

Después la situacion se complico al
aparecer la dura competencia chdrter de
las Compariias europeas. Todo el mundo
se lanzo al pastel y los beneficios dismi-
nuyeron al tener que luchar el precio del
billete en lo que se convirtic en un agre-
sivo mercado de tarifas. Mds tarde, la
subida de los precios del combustible
haria imposible la rentabilidad, y la au-
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El nacimiento de Spantax es uno de los acontecimientos economicos
y aeronauticos de la época. El hecho de que pudiese salir adelante con los
medios economicos de los que disponia y conseguir que fuese autorizado
para operar en aquellos dificiles anos, fue un gran récord

torizacion a las Compaiitas europeas a
volar dentro de Espaiia hizo lo demds.
Tengo que decir que no todo fueron
mieles y flores, y que en la empresa se
sufrieron algunos accidentes, como el
ocurrido en el Aeropuerto de Arlanda,
en Estocolmo; o en el Aeropuerto de
Mdlaga con lamentables pér-
didas de vidas humanas. Es la
carq oscura de este negocio,
que algunas veces se hace des-
tacar entre lo rosa y el verde
esperanza; la aviacion es asi.

— Tienes alguna aficién?

—He sido un gran aficiona-
do a las carreras de coches,
aficion que compartieron mis
hijos Rudy y Luis. Ellos llega-
ron hasta el punto de correr
profesionalmente, lo que llevo
a la familia a adoptar el acuer-
do de no participar ninguno en
carreras de competicion por el
riesgo multiplicado que esto
llevaba consigo. Contradiccio-
nes de la vida, mi hijo Rudy
moria mds tarde con su mujer
en accidente de carretera.

(Rodolfo Bay tiene dos ré-
cords automovilisticos na-
cionales: el de Salida Lanzada,
y el de Salida Parada, obteni-
dos ambos el 9 de Diciembre
del962.)
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«Spantax fue la primera
Companiia que enlazo
Japon con Espaita volando
por la ruta polar, con
escala en Anchorage»
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Mi otra gran aficion, el mar, también
me llevd a participar en competiciones.

Se va haciendo de noche. Entre charla
y charla podriamos prolongar la entrevis-
ta hasta hacer de ella una novela. El per-
sonaje entrevistado es el culpable de ello,
pero hay que poner un Iimite al
tiempo y al espacio de este re-

portaje.

En las paredes de la casa de
Rudy cuelgan diplomas, felici-
taciones, certificados de la
concesion de diferentes meda-
llas, nacionales y extranjeras.
Larga seria la relacion si los
menciondramos todos; ade-
mas, la natural modestia de
Rudy prefiere que sigan colga-
dos alli y no nos detengamos a
enumerarlos.

Hemos comido en el Club de
Mar, lugar donde pasa gran
parte de su tiempo, entre bar-
cos y charlas con los amigos,
frente al Mediterrdneo. Seguro
que el color de este mar le trae
los recuerdos de las muchas
horas voladas por los azules
cielos del mundo.

Asi es Rodolfo Bay, un AVIADOR
y un AMIGO en estado puro.
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